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Liberté « Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE ’HERAULT

Direction Départementale
des Territoires et de la Mer

Service Environnement Aménagement
Durable du Territoire

Arrété n° DDTM34-2014-05-04014

Le Préfet de la Région Languedoc-Roussillon,
Préfet de ’Hérault,

PORTANT CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT TERRESTRE
traversant les COMMUNES de moins de 10 000 habitants
DE L'ARRONDISSEMENT DE BEZIERS

DEPARTEMENT DE L'HERAULT

Vu le code de la construction et de I’'habitation, et notamment son article R 111-4-1,
Vu le code de I'environnement, et notamment ses articles L 571-10 et R 571-32 a R 571-43,

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment ses
articles 13 et 14,

Vu le décret n° 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour I'application de l'article L 111-11-1 du code de la
construction et de I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments
autres que d’habitation et de leurs équipements,

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures
de transport terrestre et a lisolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit, modifié par arrété interministériel du 23 juillet 2013,

Vu les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les
établissements d’enseignement et de santé,

Vu les arrétés préfectoraux n°s 2007/01/1068, 2007/01/1065 et 2007/01/1064 du 1er juin 2007
recensant et classant respectivement la voirie des communes de moins de 10 000 habitants de
I'arrondissement de Béziers, les autoroutes et les voies ferrées et lignes de tramway du
département de I'Hérault, ainsi que l'arrété préfectoral n° 2011/09/01546 du 6 septembre 2011
portant classement sonore du Barreau de raccordement aux rocades nord et est de Béziers entre
I'A 75 et le carrefour giratoire RN 9 — RD 15,

Vu la consultation préalable des gestionnaires du 14 janvier 2013 sur le trafic et les
caractéristiques de leur réseau routier,
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Vu les résultats des études réalisées par le bureau d’études CEREG Ingénierie, avec I'appui
technique du CETE Méditerranée, appelé désormais CEREMA,

Vu la consultation des communes en date du 06 aolt 2013, et les avis formulés,

Considérant la nécessité de réexaminer les bases techniques des arrétés en vigueur et d'intégrer
les évolutions en terme de trafics et d'infrastructures nouvelles bruyantes dans I'Hérault,

Considérant que, dans le département de I'Hérault, il a été choisi de découper ou de regrouper
les infrastructures concernées, existantes ou en projet, dans les conditions suivantes :

* Classement des voies ferrées,

+ Classement des lignes de tramway,

« Classement des autoroutes A9, A 75 et A 750, Barreau de raccordement aux rocades nord
et est de Béziers entre I'A75 et le carrefour giratoire RN9 — RD 15,

* Classement des infrastructures de transport terrestre traversant les communes de moins
de 10 000 habitants par arrondissement,

* Classement des infrastructures de transport terrestre traversant les communes de plus de
10 000 habitants.

Considérant le nouvel arrété préfectoral n°® DDTM34-2014-05-04011 du 21 mai 2014 portant
classement sonore des autoroutes dans I|'Hérault et abrogeant les arrétés 2007/01/1065 du
1°"juin 2007 et 2011/09/01546 du 06 septembre 2011,

Sur proposition de la Directrice Départementale des Territoires et de la Mer,

ARRETE
ARTICLE 1

L'arrété préfectoral n°® 2007/01/1068 du 1er juin 2007 est abrogé.
ARTICLE 2

Les dispositions découlant de la réglementation applicable a l'isolement phonique des batiments
sensibles sont applicables dans le département de I'Hérault aux abords du tracé des
infrastructures de transports terrestres mentionnées a l'article 3 du présent arrété et représentées
sur les cartes jointes en annexe et consultables sur le site de la préfecture de I'Hérault a
I'adresse suivante :

http://www.herault.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-des-transports-terrestres/Classement-sonore-dans-le-departement-de-I-
Herault-2007-et-2014

ARTICLE 3

Les tableaux récapitulatifs joints en annexe, et consultables sur le site de la préfecture dont

'adresse figure ci-dessus, donnent pour chaque commune concernée :

- le nom de l'infrastructure concernée,

- la délimitation du trongon,

- le classement dans une des 5 catégories définies dans I'arrété susmentionné (voir article 5 du
présent arrété),

- le type de tissu.

Un secteur affecté par le bruit est défini de part et d'autre de chaque voie classée. Sa largeur
correspond a la distance mentionnée dans le tableau ci-aprés, reportée de part et d'autre de
l'infrastructure a partir du bord extérieur de la chaussée de l'infrastructure routiére classée.
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http://www.herault.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestres/Classement-sonore-dans-le-departement-de-l-Herault-2007-et-2014
http://www.herault.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestres/Classement-sonore-dans-le-departement-de-l-Herault-2007-et-2014
http://www.herault.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit-des-transports-terrestres/Classement-sonore-dans-le-departement-de-l-Herault-2007-et-2014

ARTICLE 4

Les batiments d’habitation, les batiments d’enseignement, les batiments de santé, de soins et
d’action sociale ainsi que les batiments d’hébergement a caractére touristique, a construire dans
les secteurs affectés par le bruit mentionnés, doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre les bruits extérieurs conformément au décret 95-20 du 9 janvier 1995 ainsi qu’'a ses arrétés
d’application, et aux articles R 571-32 a R571-43 du code de I'environnement.

ARTICLE 5
Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte, pour la

détermination de lisolation acoustique des batiments a construire, et inclus dans les secteurs
affectés par le bruit sont les suivants

Catégorie | Secteur affecté | Niveau sonore au point de Niveau sonore au point de
par le bruit référence, en période référence, en période
de part et d'autre diurne en dB(A) nocturne en dB(A)
1 300 m 83 78
2 250 m 79 74
3 100 m 73 68
4 30 m 68 63
5 10 m 63 58

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément a la norme NF
S 31-130 «cartographie du bruit en milieu extérieur», a une hauteur de 5 m au-dessus du plan de
roulement et :

a2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les «rues en Uy,

- a une distance de l'infrastructure de 10 métres, pour les voies en tissu ouvert (distance mesurée
a partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche). Ces niveaux sonores sont alors
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre, afin d’étre équivalents a un niveau
en fagade. Linfrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol
horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.
ARTICLE 6

Les périmetres des secteurs situés au voisinage des infrastructures de transport terrestre, qui sont
affectés par le bruit, devront étre reportés a titre d’'information dans un ou plusieurs documents
graphiques en annexe des POS (Plan d'occupation des sols) et des PLU (Plan local d’urbanisme)
ainsi que dans les PSMV (Plan de sauvegarde et de mise en valeur), conformément aux
dispositions des articles R 123-13 et R 313-11 du code de I'urbanisme.

Le classement des infrastructures de transport terrestre et les secteurs affectés par le bruit ainsi
que la référence du présent arrété préfectoral et la mention des lieux ou cet arrété peut étre
consulté, devront figurer dans les annexes des POS, des PLU et des PSMV, conformément aux
articles R 123-14, R 311-10 et R 313-11 du code de I'urbanisme.

Conformément aux dispositions de larticle R 410-12 du code de l'urbanisme, le certificat
d'urbanisme informera le demandeur, lorsqu’il y aura lieu, que son terrain se trouve dans le secteur
affecté par le bruit d'une infrastructure de transports terrestres bruyante.

Ce dispositif a vocation a informer le maitre d’ouvrage du batiment, de I'existence de secteurs
affectés par le bruit, dans lesquels il lui appartient de respecter les régles de construction définies
par les arrétés préfectoraux en matiére d’isolation acoustique.

DDTM 34 - Horaires d’ouverture : 9h00-11h30 / 14h00-16h30
Batiment Ozone, 181 place Ernest Granier — CS 60 556 - 34 064 Montpellier cedex 02

3/4



ARTICLE 7

Les communes concernées par le présent arrété sont les suivantes

Alignan du Vent
Aumes

Autignac
Babeau-Bouldoux
Bédarieux

Bessan
Boujan-sur-Libron
Capestang
Caussiniojouls (*)
Caux
Cazouls-d'Hérault
Cazouls les Béziers
Cébazan

Cers
Colombiéres-sur-Orb
Colombiers
Corneilhan
Courniou

Creissan (*)
Fauggres
Ferriéres-Poussarou
Florensac
Hérépian

Lamalou-les-Bains
Laurens

Le Poujol-sur-Orb
Les Aires (*)
Lespignan
Lézignan-la Cebe
Lieuran-les-Béziers
Magalas
Maraussan
Marseillan
Maureilhan

Mons

Montady
Montagnac
Montblanc
Murviel-les-Béziers
Nézignan-L'Evéque
Nissan-Lez-Enserune
Nizas

Olonzac

Oupia

Pardailhan

Pézenas

Pierrerue

Pinet

Pomérols

Portiragnes

Puimisson

Puissalicon
Puisserguier

Riols

Roujan

Saint-Chinian
Saint-Martin-de-1'Argon
Saint-Pons-de-Thomiéres
Saint-Thibéry

Sauvian

Sérignan

Servian
Thézan-les-Béziers
Tourbes

Valras Plage (*)

Valros

Vendres

Vias
Villemagne-I'Argenticre
Villeneuve-les-Béziers

(*) communes affectées uniquement par les secteurs de nuisance

ARTICLE 8

Le Secrétaire Général de la Préfecture de I'Hérault, les Maires des communes concernées et la
Directrice Départementale des Territoires et de la Mer de I'Hérault, sont chargés, chacun en ce qui
le concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera affiché, durant un mois, a la mairie des
communes concernées.

Une copie du présent arrété sera également adressée :

- au Président du Conseil Général de I'Hérault,

- aux Présidents des communautés d’agglomération de Béziers et d’Hérault-Méditerannée
(Agde)

- aux Maires des communes concernées,

ARTICLE 9

Le présent arrété est applicable a compter de sa publication au recueil des actes administratifs du
département de I'Hérault et de son affichage en mairie des communes concernées.

Fait a Montpellier, le 21 mai 2014

Le Préfet,
Signé Pierre de Bousquet

Le présent arrété peut étre déféré au
Tribunal Administratif de Montpellier
dans un délai de deux mois a compter
de sa publication.
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Liberté « Egalité « Fraternite

REPUBLIQUE FRANCAISE
PREFET DE L'HERAULT

note relative au classement sonore des infrastructures de transport terrestre

Le classement sonore des voies bruvantes et la définition des secteurs ou l'isolation des locaux doit étre renforcée
pour une meilleure protection :

Les batiments a construire situés dans les secteurs affectés par le bruit doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre le bruit extérieur. Ces prescriptions sont fixées par l'arrété du 30 mai 1996 et la circulaire du 25 juillet 1996 ( pour
les batiments d'habitation), et 3 arrétés ainsi qu'une circulaire pris le 25 avril 2003 pour les établissements
d'enseignement, de santé et les hotels. Ces textes ont été codifiés dans la partie réglementaire du code de
I'environnement. Désormais ce sont les articles L 571-10 et R 571-32 a R 571-43 qui réglementent le classement des
infrastructures de transport terrestre.

Les maitres d’ouvrage doivent s’assurer et s’engager a Les constructeurs doivent doter leurs batiments d’un
ne pas dépasser les valeurs seuils de niveau sonore isolement acoustique adapté aux bruits de 1’espace
lors de toute modification ou création d’infrastructures extérieur, et notamment des voies bruyantes existantes ou
de transport (Article 12 de la loi bruit, arrété du 23 en projet (Article 13 de la loi bruit, arrété du 23 juillet 2013
juillet 2013 modifiant I’arrété du 30 mai 1996) modifiant I’arrété du 30 mai 1996)

Prise en compte du bruit des transports dans la construction

Les infrastructures de transport terrestre sont classées en fonction de leur niveau sonore, a partir duquel sont déterminés des
secteurs de nuisances. L’isolation phonique des constructions nouvelles implantées dans ces secteurs doit étre déterminée
selon leur exposition sonore.

[Le Classement en 7 questions

1 Qu'est ce que le classement ?

Les infrastructures de transport terrestre sont classées en 5 catégories selon le niveau de bruit qu'elles engendrent, la
catégorie 1 étant la plus bruyante. Un secteur affecté par le bruit est défini de part et d’autre du bord extérieur de la
chaussée, ou a partir du bord du rail extérieur, de chaque infrastructure classée.

2 Qui définit le classement ?

C'est le Préfet qui, par arrété, ratifie le classement sonore des infrastructures. Il recueille préalablement l'avis des communes
concernées. Le classement sonore est publié au recueil des actes administratifs.

3 Quelles sont les infrastructures concernées ?

Il s’agit des infrastructures existantes et celles en projet (avec DUP, PIG, emplacement réservé dans les documents
d’urbanisme) dont le trafic réel ou estimé, est supérieur a un seuil minimal différent selon le type d’infrastructure :

» Les routes et rues écoulant un trafic supérieur a 5 000 véhicules par jour,

> Les voies de chemin de fer interurbaines de plus de 50 trains par jour,

» Les voies de chemin de fer urbaines de plus de 100 trains par jour,

> Les lignes de transports en communs en site propre de plus de 100 rames par jour,

4 Qu'est ce qu'un secteur affecté par le bruit ?

C'est une zone qui s'étend de part et d'autre d'une infrastructure classée. La largeur maximale du secteur dépend de la
catégorie de l'infrastructure. Elle est de 10 m pour la catégorie 5 - 30 m pour la catégorie 4 - 100 m pour la catégorie 3 - 250
m pour la catégorie 2 et 300 m pour la catégorie 1. Cette zone est destinée a couvrir I'ensemble du territoire ou une isolation
acoustique renforcée est nécessaire.
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5 Quels sont les batiments concernés ?
Ce sont les batiments nouveaux a usage d'habitation, d'enseignement, de santé et d'action sociale.
6 Le classement sonore est-il une servitude ?

Non : bien que le classement doive étre reporté obligatoirement en ANNEXE des POS et PLU conformément aux
articles R 123-13 et R 123-14 du code de I'urbanisme, ce n'est qu'a titre informatif (I'annexe bruit doit comporter un plan
matérialisant les secteurs affectés par le bruit ainsi qu'une copie du ou des arrétés préfectoraux de classement ou bien la
mention du lieu ou ces actes peuvent étre consultés). Il n'y a ni création de nouvelle régle d'urbanisme, ni régle
d'inconstructibilité liée au bruit.

7 Quels sont les effets du classement sur la construction ?

L'isolement acoustique de facade devient une régle de construction a part entiére (article R 111-4-1 du code de la
construction et de I'habitation) sous la responsabilité du constructeur.

Le role des différents acteurs

Le Préfet Il élabore un projet d'arrété. Il consulte les communes qui ont alors 3 mois pour remettre
leur avis. Il prend ensuite 'arrété de classement.
Cet arrété est mis a jour tous les cinq ans.

La DDTM Elle est chargée par le Préfet de mener a bien les études nécessaires a 1’établissement de
classement, et d'en suivre la mise en application.

La Commune Elle est consultée par le Préfet. Elle reporte le classement en annexe des documents
d'urbanisme.
L'administration Indépendamment de son role moteur dans le classement et ses missions régaliennes de

contrdle, sa responsabilité est essentiellement du domaine de I'information.

Urbanisme — Construction et Voies Bruyantes

Les étapes clés de la prise en compte dans la construction :

Le C.U. informe le pétitionnaire que son projet de construction est situé dans un secteur
affecté par le bruit di a une infrastructure de catégorie 1 a 5. Il doit aussi informer le
pétitionnaire du type de tissu dans lequel se trouve son projet (ouvert ou en U) afin que le
constructeur puisse déterminer la valeur de 1'isolement minimal a prévoir.

Le Certificat
d'Urbanisme

La réglementation n'oblige pas a rappeler les dispositions acoustiques particuliéres sur le
permis de construire. L'isolement acoustique de facade est une régle de construction que le
titulaire du permis s'engage a respecter. Le service instructeur du permis de construire n'a
plus a déterminer l'isolement acoustique requis : c'est le constructeur lui-méme qui le
détermine.

Le Permis
de Construire

Un contrdle peut étre réalisé selon la procédure classique, dans un délai de deux ans aprés
I'achévement des travaux. La valeur obtenue, quelle que soit la méthode de calcul utilisée ne
pourra en aucun cas étre inférieure a 30 dB(A).

Le controle
du réglement de
construction

La ré ration du classement sonore dans les documents d’urbanisme

Le classement sonore des infrastructures de transport terrestre doit étre annexé aux POS et PLU.
Un arrété du maire constate dans chaque cas qu’il a été procédé a la mise a jour du plan.
Le classement sonore n’étant pas une servitude (pas de nouvelles régles d’urbanisme, ni de régle d’inconstructibilité liée au

bruit ; ’isolement acoustique est une régle de construction sous la responsabilité des constructeurs), le Préfet ne peut se
substituer au Maire.
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Le défaut de report du classement sonore dans les documents d’urbanisme engage donc la responsabilité des maires.
En effet, en cas de recours d’un tiers qui ferait valoir que le manque d’information dans le POS ou le PLU a conduit
a la construction de son logement sans I’isolement acoustique adéquat, un maire pourrait se voir contraint de
dédommager le requérant.

Dispositions applicables lorsque la commune est dotée d’un PLU

L’article R 123-13 du code de I'urbanisme prévoit : « les annexes indiquent, a titre d'information, sur un ou plusieurs
documents graphiques, s'il y a lieu :

13° Le périmétre des secteurs situés au voisinage des infrastructures de transports terrestres, dans lesquels des
prescriptions d'isolement acoustique ont été édictées en application de I'article L 571-10 du code de I'environnement ».

L’article R 123-14 du méme code prévoit : « les annexes comprennent a titre informatif également :

5° D'une part, les prescriptions d'isolement acoustique édictées, en application des articles L 571-9 et L 571-10 du code de
I'environnement, dans les secteurs qui, situés au voisinage des infrastructures de transports terrestres, sont affectés par le
bruit et, d'autre part, la référence des arrétés préfectoraux correspondants et l'indication des lieux ou ils peuvent étre
consultés».

L’annexion des documents précités est régie par les dispositions de I’article R 123-22 du code de I’'urbanisme : « La mise a
jour du plan local d'urbanisme est effectuée chaque fois qu'il est nécessaire de modifier le contenu des annexes
prévu aux articles R 123-13 et R 123-14.

Un arrété du président de 1'établissement public de coopération intercommunale compétent ou du maire constate
dans chaque cas qu'il a été procédé a la mise a jour du plan ».

A noter que I’arrété doit étre affiché pendant un mois en mairie.

Dispositions applicables lorsque la commune est dotée d’un POS

Les modalités sont identiques a celles du PLU mais relévent de I’article R 123-24 (8°) ancien du code de ’'urbanisme
concernant ’obligation de reporter en annexe du POS les documents précités et de ’article R 123-36 ancien du
méme code s’agissant de I’annexion par arrété du maire.

Dispositions applicables lorsque la commune dispose d’une carte communale

Le code de I'urbanisme n’impose pas d’annexer les documents susvisés en annexe d’une carte communale, y compris
depuis I’entrée en vigueur de la loi 2014-366 du 24 mars 2014 pour 1’acces au logement et un urbanisme rénové (ALUR).

Pour autant, il est recommandé au maire de mettre le dossier de classement sonore a la disposition du public au méme titre
que la carte communale.

Il est également recommandé au maire de mentionner les documents précités dans le rapport de présentation de la carte
communale lors de la prochaine révision en tant qu’informations relatives a 1’état initial de I’environnement au sens de
I’article R 124-2 ou de I’article R 124-2-1 selon que la carte est soumise ou non a évaluation environnementale.

En ce qui concerne les communes sans document d’urbanisme

Les maires sont invités a mettre le dossier de classement sonore a la disposition du public.

DDTM 34 — SEADT/MBDP
note mise a jour en avril 2014
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Deéecrets, arrétes, circulaires

TEXTES GENERAUX

MINISTERE DE L’'EGALITE DES TERRITOIRES ET DU LOGEMENT

Arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit

NOR: ETLL1303418A

Publics concernés : maitres d’ouvrage, maitres d’ceuvre, constructeurs et promoteurs, architectes, bureaux
d’études, controleurs techniques, entreprises du batiment.

Objet : modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et isolement acoustique des
batiments d’habitation a construire dans les secteurs affectés par le bruit des transports terrestres et aériens.

Entrée en vigueur : les dispositions des articles 2 a 4 de 'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa
publication. Les dispositions des articles 5 a 13 de 'arrété s’appliquent aux bdatiments dont le permis de
construire a été demandé a compter du 1¢ janvier 2014.

Notice : ’arrété modifie I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le
bruit, d’une part, en mettant le titre I en cohérence avec les dispositions de ’arrété du 8 novembre 1999,
d’autre part, en simplifiant la méthode forfaitaire prévue au titre Il et en regroupant dans cet arrété les
dispositions relatives a l’isolement aux bruits de transports aériens.

Références : les textes modifiés par le présent décret peuvent étre consultés, dans leur rédaction issue de
cette modification, sur le site Légifrance (http://www.legifrance.gouv.fr).

La ministre des affaires sociales et de la santé, la ministre de I’égalité des territoires et du logement et le
ministre de 1’écologie, du développement durable et de 1’énergie,

Vu le code de la construction et de I’habitation, notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, notamment ses articles L. 147-2 a L. 147-6 et R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19,
R. 123-24, R. 311-10, R. 311-10-2 et R. 410-13 ;

Vu le code de I’environnement, notamment ses articles R. 571-32 a R. 571-43;

Vu larrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I’isolement acoustique des batiments d’habitation contre les
bruits de 1’espace extérieur ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres ;

Vu Tlarrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu larrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d’habitation, notamment
son article 7 ;

Vu Parrété du 30 juin 1999 relatif aux modalités d’application de la réglementation acoustique, notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires ;

Vu I’avis du comité des finances locales (commission consultative d’évaluation des normes) en date du
31 mai 2011 ;

Vu P'avis du Conseil national du bruit en date du 15 juin 2010,

Arrétent :

Art. 1e. — L’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit est
modifié conformément aux dispositions des articles 2 a 14 du présent arrété.

Art. 2. - Le premier alinéa de I’article 1° est remplacé par les dispositions suivantes :

« Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 a R. 571-43 du code de I’environnement : ».

Le cinquieme alinéa de l’article 1¢ est remplacé par les dispositions suivantes :
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«— de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments d’habitation a construire dans
ces secteurs, 1’isolement acoustique minimal des pieces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des
transports terrestres, en fonction des criteres prévus a I’article R. 571-43 du code de I’environnement. »

A la fin de Dl’article 1, il est ajouté un alinéa ainsi rédigé :

« Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d’assurer la protection des occupants des batiments
d’habitation a construire dans les zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-
a-vis des bruits des transports aériens. »

Art. 3. - Les quatrieme, cinquieme et sixiéme alinéas de D’article 2 sont remplacés par les dispositions
suivantes :

« Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
“Cartographie du bruit en milieu extérieur” a une hauteur de cinq metres au-dessus du plan de roulement et :

— pour les rues en “U”: a deux metres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

— pour les tissus ouverts: a une distance de dix metres de D'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents a un niveau en
facade. La distance est mesurée, pour les infrastructures routieres, a partir du bord de la chaussée le plus
proche, et pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L’infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment. »

Art. 4. - Au deuxieme alinéa de I’article 3, les mots : « ne peut conduire » sont remplacés par les mots :
«ne conduit pas ».

Au quatrieme alinéa de l’article 3, la référence a Darticle 1 du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995est
remplacée par la référence a I’article R. 571-32 du code de I’environnement.

Les cinquieme et sixieme alinéas de I’article 3 sont remplacés par les dispositions suivantes :

« Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180 °, un profil en travers
au niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de I’infrastructure, et, pour les
infrastructures routieres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.

En I’absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
bruit di au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a 1’article 2
ci-dessus. »

Art. 5. - L’article 4 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Le classement des infrastructures routieéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de I’infrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

CATEGORIE
de l'infrastructure

NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 heures-22 heures) en dB(A) | L,,, (22 heures-6 heures) en dB(A)

L>81 L>76 1 d=300m
76<L=81 MN<L=<76 2 d=250m
N0W<L=76 Bb<L=T1 3 d =100 m
65 <L =70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55 <L <60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d’autre de l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont a augmenter de 3 dB(A), en application de I’arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infra-
structures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (6 h-22 h) en dB(A)

NIVEAU SONORE DE REFERENCE
Laeq (22 h-6 h) en dB(A)

CATEGORIE
de l'infrastructure

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure (1)

L>84
9<L=8

L>79
TA<L=T9

d=300m
d=250m
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NIVEAU SONORE DE REFERENCE | NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS
Lueo (6 h-22 h) en dB(A) Lueo (22 h-6 h) en dB(A) de linfrastructure ot Gautre do Infrastructura (1)
713<L <79 6B<L=<T74 3 d =100 m
68<L<T73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 B8 <L <63 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond a la distance définie a I'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si, sur un troncon de l’infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n’y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un troncon d’infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
I’infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante. »

Art. 6. - Au titre II, aprés le mot : « terrestres », sont insérés les mots : « et aériens ».

Art. 7. - L’article 5 est remplacé par les dispositions suivantes :

« En application de l’article R. 571-43 du code de I’environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du
code de I'urbanisme, les pieces principales et cuisines des logements dans les batiments d’habitation a
construire dans le secteur de nuisance d’une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d’un
aérodrome doivent bénéficier d’un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d’infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de manicre forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l’article 6 ci-apres.

Toutefois, le maitre d’ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I’isolement d’une
évaluation plus précise des niveaux sonores en facade, s’il souhaite prendre en compte des données
urbanistiques et topographiques particulieres, et I’implantation de la construction dans le site. Cette évaluation
est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a I’article 7 du présent arrété.

Lorsque le batiment est situé dans une des zones d’exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d’exposition au bruit des aérodromes, 1’isolement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a I’article 8 ci-apres.

Les valeurs d’isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 a 9 ne peuvent pas étre
inférieures a 30 dB, conformément a ’article 10 du présent arrété. »

Art. 8. - L’article 6 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Selon la méthode forfaitaire, la valeur d’isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des pieces principales et cuisines des logements est déterminée de la facon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, la valeur de I’isolement acoustique standardisé pondéré D, ,,, minimal des
pieces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d’infrastructure. Cette valeur est fonction de la
distance horizontale entre la facade de la piece correspondante du batiment a construire et :

— pour les infrastructures routieres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;
— pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré.

La détermination de la distance horizontale a I’infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

Tableau des valeurs d’isolement minimal D, ,,,, en dB.

Distance

horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 8 100 125 160 200 250 300
(m)

of 1 45 | a5 | 44 | a3 | a2 | 41 | 40 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 [ 34 | 33 [ 32
3

e 5| 2 42 | a2 | 41 | a0 | 30 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 [ 31 | 30

s =

28l 3 38 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 31 | 30

SE| 4 35 | 33 | 32 | 31 30

8| s 30

Ces valeurs peuvent étre diminuées en fonction de la valeur de ’angle de vue o selon lequel on peut voir
I’infrastructure depuis la fagade de la piece considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois 1’orientation
du batiment par rapport a I'infrastructure de transport et la présence d’obstacles tels que des batiments entre
Iinfrastructure et la piece pour laquelle on cherche a déterminer I'isolement de fagade.
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Ces valeurs peuvent aussi étre diminuées en cas de présence d’une protection acoustique en bordure de
I’infrastructure, tel qu’un écran acoustique ou un merlon.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d’émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

— pour les infrastructures routieres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la
facade de la piece considérée ;

— pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la facade de la picece
considérée.

La position du point d’émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d’un arrété
des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

1. Protection des facades du batiment
considéré par des bdtiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié lui-méme, des batiments existants
ou des batiments a construire faisant partie de la méme tranche de construction que le batiment étudié.

L’angle de vue « sous lequel I’infrastructure est vue est déterminé depuis la facade de la piece considérée du
batiment étudié. Cet angle n’est pas limité au secteur affecté par le bruit.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal en fonction de I’angle de vue sont les
suivantes :

ANGLE DE VUE « CORRECTION
a > 135 0 dB
110° < @ < 135° -1dB
90° < a < 110° -2dB
60° < a < 90° -3dB
30° < a < 60° -4dB
15° < a0 < 30° -5dB
0°<a=<15 -6dB
a=0°

(facade arriere) -9dB

Pour chaque portion de facade, I’évaluation de 1’angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d’un
arrété des ministres chargés de la construction et de I’écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques
ou des merlons continus en bordure de l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagcade d’une piece duquel est vu le point d’émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I’horizontale tracée depuis le sommet de 1’écran acoustique ou du
merlon est considérée comme tres protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer a la valeur d’isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piece en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de fagcade peu protégée -3dB

Piece en zone de fagade trés protégée -6dB
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Les notions de pieces en zone de facade non protégée, zone de facade peu protégée et zone de facade tres
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction
et de I’écologie.

En présence d’'un écran ou d’un merlon en bordure d’une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre 1’infrastructure et la facade du batiment étudié, on cumule les deux corrections, sauf
si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque 1’autre. Toutefois, la
correction globale est limitée a — 9 dB. Le cumul des corrections dii & deux écrans est illustré par des schémas
et exemples figurant en annexe d’un arrété des ministres chargés de la construction et de 1’écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres

Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu’une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d’isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

La valeur minimale de I’isolement acoustique a retenir est calculée de la facon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction issue
du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 a 1dB +3 dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a I’aide du tableau est 1’isolement acoustique minimal.

S’il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de facon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu’a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d’application de ces dispositions figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie. »

Art. 9. - L’article 7 est remplacé par les dispositions suivantes

« Lorsque le maitre d’ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en facade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres et I’implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des sons
entre les infrastructures et le futur batiment :

— par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

— a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routieres et
NF S 31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I’ensemble des infrastructures, routi¢res ou ferroviaires,
en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des facades du batiment sur les valeurs
suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I’article 2 du présent arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routieres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58
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Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :

i NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE de référence en période de référence en période
diurne (en dB[A]) nocturne (en dB[A])
1 86 81
2 82 77
3 76 Al
4 n 66
5 66 61

Lors d’une estimation par calcul sur modele numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a I’aide des informations pouvant étre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d’ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d’une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou a I’emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ou les points de
calcul sont en champ libre.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de I’écologie.

Lors d’une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en placant les microphones
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 meétres en
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure est
comparée a la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux valeurs
mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d’un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au point de
référence ou a I’emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB(A) pour tenir compte de la réflexion
sur la facade.

La valeur d’isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit a 'intérieur des pieces principales et cuisines est égal ou inférieur a 35 dB(A) en période diurne et
30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période
nocturne.

Un exemple d’application de cette disposition figure en annexe d’un arrété des ministres chargés de la
construction et de 1’écologie.

Dans le cadre du contrdle des regles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypotheéses et paramétres conduisant aux valeurs d’isolement acoustique minimal déterminées a partir de cette
évaluation sont tenues a disposition par le maitre d’ouvrage de maniere a permettre la vérification de
I’estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d’ouvrage. »

Art. 10. - L’article 8 est remplacé par les dispositions suivantes :

« Dans les zones définies par le plan d’exposition aux bruits des aérodromes, au sens de Iarticle L. 147-3 du
code de l'urbanisme, I’isolement acoustique standardisé pondéré D,,,, , minimum des locaux vis-a-vis de
I’espace extérieur est de :

— en zone A: 45 dB;
en zone B: 40 dB ;
en zone C: 35 dB;
— en zone D: 32 dB. »

Art. 11. - L’article 9 est remplacé par les dispositions suivantes :

«Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I’isolement acoustique standardisé pondéré D,., , des locaux vis-a-vis de I’espace
extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et aériens).

N

La valeur minimale de I'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures de
transports terrestres, il s’agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30 dB.
Pour le trafic aérien, il s’agit de la valeur définie a I’article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de I’isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION

Ecart de 0 a 1 dB +3dB

Ecart de 2 2 3 dB +2dB
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ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 4 2 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Art. 12. - Apres larticle 9, il est inséré un article 9-1 ainsi rédigé :
« Les valeurs d’isolement retenues apres application des articles 6 a 9 ne sont en aucun cas inférieures a
30 dB et s’entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de I’isolement acoustique de facade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le
guide de mesures acoustiques de la direction générale de 1’aménagement, du logement et de la nature
(disponible sur le site www.developpement-durable.gouv.fr), les portes et fenétres étant fermées et les systemes
d’occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures de la durée de
réverbération dans les locaux. L’isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou égale a la valeur
exigée diminuée de I’incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés. »

Art. 13. - Au premier alinéa de I’article 15, la référence a I’article 6 est remplacée par la référence aux
articles 2 et 6.

Art. 14. - Les dispositions des articles 2 a 4 de I'arrété s’appliquent le lendemain du jour de sa publication.
Les dispositions des articles 5 a 13 de I'arrété sont applicables aux batiments d’habitation faisant 1’objet

N

d’une demande de permis de construire déposée a compter du 1¢ janvier 2014.
Art. 15. - L’article annexe est supprimé.

Art. 16. - Le directeur de I’habitat, de I'urbanisme et des paysages, le directeur général de la santé, la
directrice générale de la prévention des risques et le directeur général des infrastructures, des transports et de la
mer sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal
officiel de la République francaise.

Fait le 23 juillet 2013.

La ministre de 1’égalité des territoires
et du logement,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat,
de 'urbanisme et des paysages,

E. CreEpON
La ministre des affaires sociales
et de la santé,
Pour la ministre et par délégation :
Le directeur général de la santé,
J.-Y. GraLL
Le ministre de [’écologie,
du développement durable
et de l'énergie,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de [’habitat, La directrice générale
de l'urbanisme et des paysages, de la prévention des risques,
E. CreEPON P. BLanc

Le directeur général des infrastructures,
des transports et de la mer,
D. Bursaux
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